Claes

Tingvalls
nollvison
fick hela

varlden att
tanka om

VARLDSBEROMD. Trafiksakerhetsdirektor Claes Tingvall
har satt Sverige pa kartan genom sin "Nollvision™: EU,
FN och stora delar av USA arbetar nu for att forverkliga
“Vision Zero”.
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NAR CLAES TINGVALL LANSERADE DEN
BEROMDA NOLLVISIONEN FOR DODA OCH
SKADADE | TRAFIKEN MOTTE HAN STARKT
MOTSTAND AV SIN HOGSTE CHEF | DAVA-
RANDE VAGVERKET - PER ANDERS ORTEN-
DAHL.

"DEN SOM HAVDAR NAGOT SADANT BLIR
INTE LANGVARIG PA SIN POST”, FORKLA-
RADE ORTENDAHL.

IDAG FINNS NOLLVISIONEN INSKRIVEN I
EU, FN OCH 22 DELSTATER | USA.
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laes Tingvall, hur kom du pa formuleringen Noll-
vision”?

— Det var inte min 1d¢é frin bdrjan. Jag var inne pa
att lansera en “nollésning” men mina kolleger Roger Johans-
son och Lars Eriksson pa Vigverket insisterade pa att det
skulle vara en "nollvision”.

— Hela omvirlden gabflabbade it oss. Det var en stor pro-
vokation att tala om en nollvision i trafiken.

Hur tinkte du i Tylosands talarstol 1995 nir du kas-
tade ut tanken pa en nollvision forsta gangen?

— Det var den nytilltridda kommunikationsministern Ines
Uusman som triggade iging mig. Hon frigade oss pd Vigver-
ket hur vi ville formulera framtidsmalen for trafiksikerheten.
”Noll doda siklart” svarade vi. Hon hakade pa direkt.

— Men min egen, divarande generaldirektdr Per Anders
Ortendahl satte kaffet i vringstrupen. Han forklarade for mig
att ”den som hivdar nigot sidant blir inte lingvarig pa sin

post”.

Det drdjde bara nagot ar innan regering och riksdag
lagstiftade om *’nollvisionen” (1997). Hade du vantat
dig den sortens gensvar?

— Nej, men eftersom jag dr en naiv person trodde jag pa
idén, trots att det tog vildigt ling tid att forankra den hos
min egen arbetsgivare Vigverket. Idéer vixer dirfor att folk
gillar det som sigs.

— Idag finns "Vision Zero” inskriven i EU:s mildokument.
I USA har 22 deltstater beslutat om att arbeta “towards zero”
och FN har skrivit in liknande mal for virldshilsorganisatio-
nen WHO nir det giller trafikoffer.

Den forsta nollvisionen (”etappmal om halvering™)
pa 270 déda uppnaddes forra aret. Vi ska inte for- p



CLAES TINGVALL kan inte spara ndgon 6kning av aggressivt beteende i den svenska trafiken - snarare

gar utvecklingen at andra hallet anser han. Andelen forare som kor rejalt for fort minskar drastiskt.

hidva oss, det kan vianda uppat igen” sa du till Motor-
foraren. Precis det hinde.Vad siger du om 2011 ars
siffror 6ver doda i trafiken?

— Att det blev kring 310 doda i trafiken 2011 dr ingen
dverraskning. Fortfarande har vi en tydlig nedging som inne-
bir att vi kommer att klara nollvisionens mal till 2020 pa 220
doda. Siffrorna for 2010 var {or bra for att kunna skapa en ny
trend pa en si ldg niva.

Enligt kurvorna ligger utvecklingen av déda och ska-
dade pa ritt spar for 2011 och 2012. Om jag har for-
statt ratt ricker det med att skrota ut nagra hundra
tusen bilar varje ar och ersitta dem med antisladdut-
rustade nybilar for att klara nollvisionen. Ar det sa?

—Ja, i stort sett. Nya bilar med antisladd sinker dodstalen
med fem-tio personer ytterligare varje ir. Denna teknik inne-
bidr att det inte lingre forekommer bilar som fir sladd och
frontalkrockar eller hamnar i singelolyckor.

Autobroms ir standard pa Volvo och snart foljer 6v-
riga bilmirken efter. Riddar denna teknik liv eller
minskar den bara platskador vid pakdérning bakifran?
— Framforallt slipper vi de besvirliga whiplashskadorna. Men
lingre fram kommer fler liv att raddas, nir manga bilar har
autobroms, som fungerar i alla hastigheter och ocksa for fot-
gingare, cyklister, vilda djur och till och med motande trafik.

Vilka andra tekniska framsteg kan fa ned dodstalen
de niarmaste aren — far vi till exempel sjialvkorande
bilar dir méanniskan bara aker med?

—Vi kommer att fa hjilp att klara kritiska situationer
vid kokorning (adaptiv farthallare), kursstabilitet
(vingelvarnare) och kanske framforallt genom att
autobromsen fungerar innu mer eftektivt i hogre
hastigheter. Det 4r inga problem att 3ka med en bil
som bromsar fran 100 km/h till stillastiende pa en se-
kund utan att de dkande skadas.
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Lite mer om:
Claes Tingvall
P Claes Tingvall bérjade

som trafikforskare pa for-

sdkringsbolaget Folksam
innan han rekryterades
till davarande Vagverket i
mitten av 1990-talet.

P Lanseringen av
"Nollvisionen” 1995

blev startskottet pa en
framgangsrik period for
svensk trafiksakerhet,
dar motesfria 2+1-vagar
var den mest konkreta
insatsen for att minska
métesolyckorna.

» Claes Tingvall ar ocksa
professor vid Chalmers,
Goteborg inom amnes-
omradet systemanlays

- trafiksdkerhet.

» Han &r dven verksam
vid "Vision Zero Aca-

demy” som Trafikverket

star bakom.

“Nya bilar
med antisladd
sanker dods-
talen med
fem-tio perso-
ner ytterligare
varje ar.”

FEM PERSONER OMKOM i en frontalkrock mellan en Fiat Punto och
en [&ngtradare utanfér Vara den 9 januari 2012. Punton, som var

Gaende verkar vildigt utsatta — en fordubbling av
antalet doda 2011 jamfort med aret innan.Varfor blev
det sa?

— Det ir inte vid 6vergangsstillen som fler minniskor dott.
Diremot har fler blivit pibackade av bilar, andra har blivit pa-
korda av bussar. De flesta olyckorna sker 1 dagsljus och drab-
bar oskyddade trafikanter. Vi sitter in dtgirder for att minska
dessa olyckor.

Oskyddade trafikanter som till exempel cyklister och
gaende marks alltmer i trafiken. Hur ska de fa ett
bittre skydd?

—Vira stider byggs om i snabb takt for att anpassas till
fotgingare och cyklande. Det ir en stor utmaning att fa de
oskyddade trafikanterna att fungera bra tillsammans med
bilister. Den vanligaste trafikskadan idag ir en cyklist som
cyklar omkull.

EU kriver en halvering av antalet déda fram till 2020.
Kommer det nuvarande nollvisionsmalet pa 220 dar-
med att sinkas?

— Ja, det tror jag. Det nya malet for Sverige blir i sd fall 135
doda per ar och det ir en stor utmaning. Regering och riks-



av arsmodell -96, saknade bade antisladdsystem och ABS-bromsar. Alla de omkomna fardades i per-
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sonbilen - tva vuxna och tre barn.

dag har dnnu inte fattat nigra beslut om en sinkning, men

vi jobbar just nu med en analys dir vi forsdker visa hur det
skulle kunna g3 till att uppna ett s tufft mal. Det blir inte ldtt
men jag tror att det ir mdjligt att uppna.

Motesfria vagar dr ju en trafiksikerhetsfaktor som be-
tytt mycket. Nar Vagverket byggde den forsta 2+1-vi-
gen norr om Givle blev det stort rabalder fran olika
héll. MC-forarna var radda att fastna i stingslen. Hur
blev det?

— Det blev mycket bittre an vad vi kunde dromma om.
Detta dr en framgangssaga som raddat manga liv. Idag har vi
280 mil 2+1-vigar och dessutom 160 mil motorvigar. Totalt
innebir detta att nastan hilften av trafiken pa de statliga vi-
garna ir motesfria. For tio dr sedan var det bara 20 procent av
trafiken pa vigar som hade denna standard.

Hur manga mil nya, métesfria vigar blir det 20122
— Cirka 15 mil. Okningstakten har avtagit eftersom vi lagt
stora summor pd dessa vigar de senaste aren.

Vilken roll har det nya Trafikverket som sammanhal-
lande kraft i att fa ned dodstalen i trafiken?

“Det finns inte
ldngre nagon
myndighet
som har det
officiella
ansvaret som

samordnare av

trafik-
sdkerhets-
insatserna.”

—Vir uppgift idag ir att samverka med andra for att na
malen. Men det finns inte lingre nigon myndighet som har
det officiella ansvaret som samordnare av trafiksikhetsinsats-

serna. Det sd kallade sektorsansvaret ar borttaget.

Innebar detta ett steg tillbaka for trafiksikerheten?

— Jag uppfattar det inte sa. Den modell som vi arbetar efter
innebir nitverksbaserade insatser. Det finns manga aktorer
idag — inte minst pd den privata sidan - som har samma in-
tresse som vi att fi ned antalet déda och skadade i trafiken.

MHE:s Tom Bjerver skrev i en ledare i slutet av 2011
att ”Fragan ir om inte de stora omstruktureringarna
i Trafiksdkerhets-Sverige nu bdrjar synas i olycks-
statistiken. Sektorsansvaret dr borta och nu ska fokus
ligga lika mycket pa jarnvag som pa landsviag. Jag
oroar mig for att det blir pa vigtrafikens bekostnad”.
Ar det en berittigad oro?

—Jag idr inte det minsta orolig. Vi har ambitiésa mal och
utvecklingen gar at ritt hall. T sa fall 4r jag mer orolig for att
Transportstyrelsen inte har resurser att gora det som de ar
dlagda.

Aggressivitet bakom ratten pastas vara en vixande
akomma. Har du mirkt av att folk ar ilsknare i trafi-
ken?

- Nej, jag ser ingen sadan utveckling. Andelen forare som
kor rejilt for fort minskar dramatiskt. Det dr ett gott betyg dt
bilfdrarna att s manga skirpt sig for att hilla hastigheterna.
Diremot syns de aggressiva forarna mer idag nir de bryter
det ridande trafikmonstret och kor for fort.

Bittre vagar och bittre bilar far vi hela tiden. Men
hur ska vi fostra béttre forare?

—Yrkesforarna sitter en standard pa vara vigar och de har
visat daligt féredome. Men nu ser jag tydliga forbittringar.
Nir yrkesforarna hiller sig till trafikreglerna sa paverkas hela
trafikflédet i positiv riktning.

2012 borjade milt. Forra aret hade vi en vargavinter.
Vilket ar egentligen bist for trafiksikerheten?

— En vargavinter ir mycket bittre for trafiksikerheten 4n
“svart halka”. Vet man att det dr vinterfore si anpassas kor-
stilen och det hinder firre olyckor. En mild vinter ir alltid
farligare.

I ar kommer minst en kvarts miljon svenskar att kopa
ny bil och ytterligare en miljon képer en begagnad.
Vad dr det viktigaste att tinka pa nir man kliver in i
bilhallen?

- Kop aldrig en ny eller begagnad bil som saknar anti-
sladdsystem. Sadana bilar maste bort frin vira
vigar s snart som mojligt. For 6vrigt tycker jag

att branschorganisationen BilSweden ska gi fore

och se till att bara nya bilar med de bista sikerhets-
systermen importeras i Sverige. Ta till exempel bilar, som
nu har nédbroms som extra utrustning mot pristilligg.

Sidana bilar borde vara de enda som importeras och siljs i
vart land!





